QUESTIONNAIRE d'ACTIVAL sur la TCP LEGISLATIVES 200

POSITION de la LCR

Questions n°

1let2:NON

3 : Nous sommes opposeés a toute nouvelle traverséeyd@sees, qu'elle soit centrale
ou pas. Et nous pensons que le rejet du termeratemist destiné a faire mieux
"avaler la couleuvre”, en rassurant les populatians

4 : bien sur!

5: la population est hostile a ce projet car elleoascience des dangers qu'il fait
courir sur les plans environnementaux, économigtiésuristiques, dans la vallée du
Lavedan (et ailleurs, en favorisant le transpantsamion, polluant et dangereux).

6 :enrien

7_: en favorisant le transport en camion, en permetanmultiplication, la TCP
augmenterait la pollution dans les goulots qui mg&ieat aux gares multimodales et
générerait des nuisances sonores insupportabteddsrpassages nombreux des trains
dans cette vallée étroite.

8 :oui

9 : au contraire, | éloignement des mers ne permepaa la création de plate formes
multimodales completes....

10 : oui

11: pour I'Europe du capital il y aurait des avantagesgains, mais pas pour les
travailleurs et les peuples !

12 :idem
13 :idem

14 :idem

15 : Un mauvais choix de société.

Il suffit de se poser quelques questions pour cengre qu'il y a, derriére ce projet, un
choix de société. La gauche locale, hier plurigllencore fait les mauvais choix !

On nous dit : mieux vaut le train que la route.sC&ffectivement ce que nous pensons
avec les populations alpines qui subissent unctiddi poids lourds insupportable. C'est
également pour cette raison que nous avons sol#snopposants au tunnel routier du
Somport qui n'ont guére été entendus par les goawents d'aujourd’hui ou d'hier.
Commencons donc par soulager les deux extrémitédadehaine pyrénéenne en
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développant les voies maritimes et ferrées et senngosant au trafic qui ne fait que
traverser la France (plus de la moitié du traficetstre actuel) plutét que de réserver tous
les fonds pour un tunnel au centre de la chaireut@nt que ce tunnel ne détournerait pas
le trafic actuel et que le débouché de la voieters'il était & Tarbes, se traduirait par une
saturation de la plaine tarbaise par les poidsdeur Ce tunnel serait, nous dit-on,
indispensable pour absorber I'équivalent de cergnsite actuellement aux deux bouts de
la chaine : un doublement du trafic de marchandistavers les Pyrénées est annoncé
comme inéluctable dans les vingt ans a venir !. pepulations de Bayonne et de
Perpignan devraient-elles donc se résigner a sbicamions, celle de Tarbes a en faire
I'expérience ?

Défendre et étendre le service public.

De plus, quand nous jugeons le rail préférableradée, c'est aussi en pensant au service
public, a la SNCF. Nous connaissons les dégatsopgums par la privatisation des
chemins de fer britanniques. Cela n'a pas pountatapéché les élus du PS au Parlement
européen de voter récemment une acceélération deeftire des transports ferrés a la
concurrence. Est-ce le bon choix ! Nous ne le penhgas.

Analysons enfin cet accroissement démesuré dua wla8 marchandises. Est-il inéluctable
? Est-ce un progrés qui profite a I'ensemble deridnité ? Il apparait, comme dans bien
d'autres domaines, qu'il s'agit pour l'essentielretdorcer la rentabilité du capital au
détriment des travailleurs et des populationdadit réduire les stocks, c'est du capital qui
ne travaille pas, mais surtout organiser la citoaiades marchandises entre des zones de
production ou la main d'oeuvre est surexploitéle®imarchés solvables qui restent dans
les métropoles capitalistes. Les conséquencedesghbmage dans nos pays et la miséere
dans les pays dominés mais aussi un environneneeplug en plus malmené. Dans cet
ordre d'idées, quel est le plus probable : (quse)ethéreprises se délocalisant vers Tarbes ?
ou (que) des entreprises tarbaises et regionabdisaot du tunnel pour se délocaliser vers
le sud ? Celui qui connait la vallée des gavesginesa facilement aussi ce qu'elle
deviendra.

Il est compréhensible que le débat autour de la 3€Mcalise sur la défense des vallées
et de I'environnement. Cependant, il s'agit, pawsnde s'opposer a la TCP au nom d'une
autre conception des transports, et de la sodéteffet, aujourd'hui, la priorité va au tout
camion, et au tout voiture, générant des colts aggciet environnementaux
insupportables.

Le transport des marchandises s'est développés3pfos vite que la croissance de la
production. Le capital financier exige des entregsi des rentabilités a deux chiffres,
entrainant filialisations, délocalisations, fleXitéi accrue de I'organisation de la
production et extension de celle-ci a flux tendeale zéro stock qui est en fait un
stockage extérnalisé dans les camions. Et lespaissroutiers sont responsables d'un
tiers des émissions de gaz a effet de serre qraieant réchauffement de la planéte et
déreglements climatiques.

[l faut arréter cette folie !
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Le projet de TCP, porté par les députés des HaueEmées et la majorité du Consell
régional (de gauche) et le gouvernement espageotli@ite) doit étre combattu, dans le
cadre d'une autre logique des transports. Nousralffis, contre les tenants de la pensée
unique, que d'autres choix sont possibles. Lex Ismumultiplient ou la réflexion avance
sur une autre mondialisation, au service de I'hnut@ah non des intéréts de quelques uns.
* 16 :réponse ci-dessus
+ 17 :entant que membre d'Actival, je pense étre litarmé....
 18:0Ul
« 19:0Ul

e 20 :un référendum local serait une bonne idée poutiriégy I'opposition a la TCP et
renforcer la mobilisation.

« 21 :CONTRE

e 22 :voir réponse a la question n° 15

« 23 : quel que soit le résultat des élections légistativia seule garantie est de
développer la mobilisation populaire, en renforga@T IVAL !!!! | entre autre.

Christian ZUERAS,
Candidat LCR-100% a gauche sur la 2éme circonganiples Hautes-Pyrénées



