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L'association ACTIVAL vous remercie de l’effort de communication que vous faites en répondant ace
questlonna:re ;

Ce questncnnanre a élé élaboré de fagon partlmpatwe en recuelllant les dlverses questlons que Ies
adhérents ont souhané vous poser Vos réponses donneront lieu aune synthése oommumquée entre

autres lors de la réumon pubhque d mformatlon prévue Ie jeudi 24 rnal 2007

Nous espérons :_c';ue..:nbus_'_voqb" retrQQVQrons a Oelt'_(’-. Ocdésion.' .

Définition du projet de Traversée Centrale des Pyrénées

1- Depuis le printemps 2004 le parlement Européen a classé dans Ies projets prlontalres a réahser
« Une nouvelle ligne ferroviaire transpyrénéenne & grande capacité » trongon du projet n°16 de 'axe
de fret Sines/Algésiras-Madrid-Paris. A I'heure actuelle c'est la seule définition du projet,

'amendement demandant I'adjonction du terme « oentrai » ayant été rejete

2- L'acceptez-vous telle quelle cuétesvous-ettas OUL, | NON

3- Quel jugement et quelles observations pouvez vous faire sur cette formulation ?

REPONEE worvrvonivsvammnnnssm e 58800 S S R IR T S S o e R e A

d- Vous engageriez-vous & ne pas citer la centralité comme un fait acquis ? OUL, | NON

COMDTEITAIELS v s s s oo A D F e SR P N S s D S N T S 58
Démocratie représentative sh il i Mo ety ey A cocher

5 Avez vous une idée de la raison pour Iaquelle Ia trés grande majonté des élec‘leurs UL __ | NON
de la vallée du Lavedan est hostile au projet de T.C.P. (Traversée Centrale des Pyrénées) ?
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Environnement / Ecologie

B- En quoi la centralité de cette traversée serait-elle bonne pour 'environnement ?
ERBIIOTINGL commcicsmonnmousmo s o i P R S R T

BROPIOIIIET covcuoomsiinsnions S s T 3 A R N i i o o s et e s b o e

Transport multimodal / Transport maritime

B— Pensez-vous que le développement d'autoroutes de la mey popsrait cowna[ aune | OUl | NON
| solution pour le franchissement des Pyrénées ? _|%M /

©- Pensez-vous que la centralité¢ de cette traversée permette la réalisation de plates- | OUI | | NON
formes reellement multimodales (ferroviaire, fluvial et maritime, aérien, routier) ?

CDCHOIRMBIIRBNIITS oot S 5 L D S S U S B A e e oo

10- Ne pensez-vous pas qu'il faudrajt des bases logjstiques qui permettent d'intégrer a | QU! \ NON
I'avenir le fluvial et le maritime ?  \Ow\ & iDUL

Les intéréts en question

11- Quels seraient les avantages et inconvenients d'une base multimodale dans les Pyrénées
centrales, pour 'Europe?
B I I B, T o i e S R A S g R S S A s S B P M

12- Quels seraient les avantages et inconvénients d’'une base multimodale dans les Pyrénées
centrales, pour la région Midi-Pyrénées ?
RREPOMISE | .......coriomrersumsanessnrosrnssnpsrnssnronsassssnnssestsss sesssnssesnssssoss snnssent uss smmensssnssitssas sasssssds asennnsstrensnssssassensnts
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Lssociation Cantre 12 I - | e dans fes % HIVES L

13- Quels seraient les avantages et inconvénients d'une base multimodale dans les Pyrénées
centrales, pour le département des Hautes-Pyrénées ?
PREDIOIIBE 3 s o A 8 S S S P B s S Ve e e e B
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14- Quels seraient les avantages et inconvénients d’une base multimodale dans les Pyrénées
centrales, pour la valiée et les territoires traversés ?
BRI oousnonssnssomnnmsass s s B S TS S e A o AN S SN fenmrtmm st e o s s

..................................................................................................................................................................
................................................................................................................................................................

................................................................................................................................................................

{15- Selon vous, d'un point de vue économique et écologique, une traversée ferroviaire | OUI | NON
passant par le centre des Pyrénées sert-elle davantage l'intérét général qu'une
améelioration de I'existant ?

BASTVUPEMREIIIIIGS ccosonson st s S A A A S S G A o T A e

Vos idées politiques
Les promoteurs d’une traversée centrale des Pyrénées font des prospectives sur un accroissement
continu des échanges.
16- Estimez-vous réalistes des prévisions s’appuyant toujours plus sur les flux tendus, [ OUI | NON
la spécialisation des territoires et les délocalisations ?

Qu'étes-vous prét{e) a faire ?

h?— Le calendrier franco-espagnol, en novembre 2005 a Barcelone, fixait des études pour 20086 sur la
repartition des trafics. Quelles sont vos informations sur ce sujet ?
BREDIOMD 51 ... v oo s 5 e R S S € A S R

18- Seriez-vous prét(e) & demander une expertise indépendante et de nouvelles | OUI
analyses prospectives concernant I'évolution des trafics ? ><

incluant tous les modes de transport pour le/franchissement des Pyrénées en déposant K

une propositiondeloi? (X Jho (e SR CUAC .
A renvoyer & . ACTIVAL — Mairie — 65 400 PRECHAC — Tel. : 06.74.69.49.03



_E@_-Q—uel_e@%é_r;ént précis comptez vous _;_Jrendre poﬁf_gérgﬁtir qu’un vrai débat sur la centralité aura |
lieu, respectant la position des élus locaux et de la population ?
=T 0T g S

.................................................................................................................................................................

Conclusion : un positionnement clair
21 Pour résumer clairement : étes-vous POUR ou CONTRE la centralit¢ d’« Une nouvelle ligne
ferroviaire transpyrénéenne a grande capacité » 2 REPONSE & ... ...ttt e

22— Quel est le contenu politique des arguments qui vous amene a prendre cette position ?
PRBEMOINEI 5 o i S R e oo R T S R S R B S e e e memmrr e

...............................................................................................................................................................

PE:?:- Dans le cas d'une opposition au projet TCP, quelles dispositions politiques comptez-vous prendre
pour faire respecter vos engagements ?
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Réponse de Chantal Robin-Rodrigo
Au questionnaire aux candidats - ACTIVAL

I et 2. voir case cochée

3. la formulation retenue par le Parlement Européen est globale et
n’identifie aucun tracé en particulier puisqu'il ne lui appartient pas de
décider du choix final de ce tracé. Cette question reléve et est de la seule
responsabilité des deux Etats francais et espagnol. Comme vous le savez,
I'inscription de ce projet ne préjuge pas de sa réalisation.

4. la centralité n'est pas acquise, pas plus que la réalisation d'une liaison
ferroviaire a travers les Pyrénées. Je rappelle que les études qui devaient
étre commandées en 2006 par le Ministére francais des transports — suite
au sommet franco-espagnol- n'ont toujours pas été faites. Votre
association, dans sa plaquette d'information. exprime d'ailleurs a ce sujet
le souhait que « pourvu que ¢a dure». Le dossier est au point mort.
d’aprés ce que j'ai pu lire dans la presse. ce qui a fait réagir le commissaire
europeen en charge des transports, Monsieur Jacques Barrot, qui plaide
lui pour que des études financées par I'Europe soient réalisées pour
identifier un passage.

5. oui. j'ai entendu |'opposition des habitants des vallées des Gaves a ce
projet. Opposition motivée par la crainte qu'un tel projet détruise la
richesse environnementale de la vallée. ne mette en péril le tourisme el
compromette I'économie locale. J'ai. en outre, compris que votre
association pense que le report des camions sur le rail n'est pas évident et
que d'autres possibilités — le cabotage. et I'optimisation des voies
actuelles- doivent étre envisagées.

6. Je n'ai malheureusement pas la question & cette réponse. La
proposition de loi que jai co-signée. avec plusieurs autres collégues
députés, en 2003, visait justement a étudier la centralité de cette traversée
tant sur le plan économique qu'environnemental, sans oublier la
nécessaire adhésion des habitants a un tel projet. A ce jour, pas d'étude. ..

/. ma réponse est identique & la question précédente : aucune étude n'a
pu identifier les risques ou les avantages d’une tel tracé. Je vous rappelle
que le Conseil général, en 2004, & lui-méme rejeté les conclusions de
I'étude Systra et reste disponible pour s'associer & de vraies études



opérationnelles. Cependant, aucune étude de ce type n'a vu le jour a
["heure ou je réponds a votre questionnaire.

8. voir case cochée

9. Je dirais que quel que soit le tracé de cette ligne ferroviaire, centrale ou
pas. il y aura nécessité de créer une plate forme multimodale. L'axe
ferroviaire de fret Sines/Algesiras-Madrid-Paris qui lui-méme est un
prolongement de la route maritime Asie-Amérique du Nord nécessitera
des zones de transit et de chargement route vers rail ou route vers mer ou
vers le fret aérien. Le principe sur lequel s'appuie la plate forme Plaza a
Saragosse est celui de créer un carrefour pour les transports routiers,
ferroviaires et aériens et, de ce fait, occupe une place stratégique
privilégiée dans la mesure ou elle est le centre de 6 aires urbaines
importantes du Sud Ouest européen.

10. voir case cochée

11. l'intérét d'une base multimodale est avant tout stratégique par rapport
a des axes d'échanges importants. Elle représente aussi une valeur ajoutée
pour les entreprises qui souhaitent s'y installer dans la mesure ou elles
bénéficient de prestations logistiques facilitées. C'est I'exemple que nous
montre ['Espagne. Pour les inconvénients, le rapport Miqueu met en
avant l'importance de positionner une base multimodale selon la stratégie
spatiale — la base est-elle au cceur d'une nceud de communication ?- de
marchés identifiés — interrégional ou international - et bien évidemment
d'une volonté politique forte rassemblée et unanime.

Je rappelle que la pertinence de la création d'une base multimodale dans
les Pyrénées centrales reste 8 démontrer, étant entendu qu’aucun tracé n'a
été étudié et validé. Imaginons que les axes ferroviaires cotiers existants
soient suffisants ou optimisés pour absorber le transit de marchandises a
I'avenir, pourquoi créer une plate-forme multimodale dans les Pyrénées
centrales ? Vu de I'Europe. l'intérét est avant tout de répondre aux
recommandations de son livre blanc : reporter une partie du trafic routier
vers d'autres modes moins polluants, qu'ils soient ferroviaires. maritimes
ou aériens.

12. vu de la région Midi-Pyrénées. mais je ne suis pas habilitée a parler en
son nom. jiimagine que l'intérét pour la région serait de ne pas rester a
I"écart des grands axes de communication logistiques et de conforter la



réalisation de la plate forme logistique sur les communes de Castelnau
d'Estrefonds et de Villeneuve les Bouloc.

13. pour le département des Hautes-Pyrénées, I'inconvénient serait que le
scénario de « ['archipel éclaté », énoncé dans le rapport Miqueu, se réalise
c'est-a-dire que notre département reste a ['écart du développement des
métropoles régionales ce qui signifierait pour les Hautes-Pyrénées le déclin
et la dépression économique. L'avantage serait de conforter nos zones
d’activités en les inscrivant dans un maillon d'une chaine logistique, soit
I'axe Pau-Tarbes-Lourdes et Pays Basque-Bordeaux-Toulouse.

14. cette question a été largement traitée dans le rapport Miqueu tant du
point de vue des avantages que des inconvénients. Je les fais miennes.

15. Je veux encore croire que la réalisation d'une traversée ferroviaire de
ce gabarit, qu’ elle soit centrale ou pas. réponde a une question d'intérét
général, ne serait-ce que parce qu'elle nécessite beaucoup d'argent public .
Mais cela reste a démontrer puisque les études, que le Gouvernement
francais devait réaliser sur la nécessité ou non d'un autre tunnel
franchissant les Pyrénées, n'ont pas été faites a ce jour. Du reste, je lis dans
la presse que le Gouvernement frangais estime que les besoins se situent
sur les cOtés de la chaine et non au centre. La encore, pas d'études ....

16. Malheureusement, je ne lis pas l'avenir. Mais je souhaite que
I'économie globalisée que nous vivons et que nous subissons avec ses flux
tendus. ses délocalisations vers la main d'ceuvre la moins chére possible,
sa recherche de toujours plus de profit, sera régulée car notre économie
en souffrira et de fait nous perdrons beaucoup d'emplois. C'est pour cette
raison que je soutiens la candidature de Ségoléne Royal pour les élections
présidentielles car c'est la seule & vouloir créer des outils de régulation
économique et financiére pour freiner ce libéralisme effréné et vouloir
défendre ces propositions aupres de I'Europe. Je n'ai rien lu de tel dans le
programme de Sarkozy ou de Bayrou., mais il est vrai que le
Gouvernement qu’ils soutiennent tous les deux n'a rien fait pendant 5 ans
pour freiner les délocalisations. Donc, oui, je souhaite que cette économie
soit réorientée.

17. Les informations dont je dispose sont celles que je lis dans la presse, le
Gouvernement n'ayant jamais répondu & mes courriers sur la question des
études.

Lad



18. case cochée
19. case cochée

20. la loi a prévu que - quelque soit le projet, central ou pas - une
commission nationale sera chargée d'organiser un débat et de consulter le
public avant toute prise de décision. Je rajoute que la loi permet aussi la
tenue de référendum d'initiative locale. Enfin, & ma demande. la
proposition de loi de juin 2003 précisait que l'étude d'une Traversée
Centrale des Pyrénées était conditionnée a la consultation de la
population et des €lus. Je ne vais pas revenir sur ces engagements.

21 et 22. )'ai entendu la voix des habitants des vallées des Gaves et de ses
élus: Non aux études, Non a une Traversée Centrale des Pyrénées.

Les habitants et les élus se sont exprimés. Je respecte leur choix. J'ai eu
I'occasion a de nombreuses reprises de m’exprimer sur le sujet, je n’ai pas
toujours été comprise. les conditions d'un dialogue respectueux n'ont pas
toujours été réunies. Le Conseil Général a voté un rapport & I'unanimité
et a réaffirmé qu'il était prét a s'associer a de wvraies études
opérationnelles. J'ai voté ce rapport. Si le Conseil Général est consulté.
nul doute qu’'il fera entendre sa voix.

23. Votre question sous-tend ['idée que ['opposition au projet de
Traversée Centrale des Pyrénées serait hypothétique. Elle ne I'est pas :
I'opposition a ce projet est réelle dans les vallées des Gaves et elle n'a pas
faibli. Je I'ai entendue. Je la respecte et m'engage & vous informer sur des
deécisions qui pourraient étre prises dans d’autres sphéres, qu’elles soient
nationales ou européennes. Mais je m'engage aussi a étre & vos cotés pour
soutenir le développement de notre département, tant sur le plan
économique, touristique, que de la préservation de I'environnement. de
notre agriculture, du commerce local et du maintien de nos services
publics. Mon action sera jugée sur la base de mon bilan et des priorités
que je me suis fixées pour les 5 ans a venir si j'étais & nouveau élue
députée.



